Zaznam z pracovni porady

ve véci zpracovani DUR stavby

»Modernizace trati Brno — Prerov, 2.stavba BlaZovice - Vyskov“

»Modernizace trati Brno — Prerov, 3.stavba Vyskov - Nezamyslice”

Zelezniéni svriek a spodek, nastupisté

konané dne 9.12.2021 - platforma TEAMS

Seznam ucastnikl porady je v priloze zaznamu

1. Zelezniéni svriek

Provéreni vymisténi lomu sklonu nivelety ze vzestupnice v km 53,834 v ist. Ivanovice na
Hané

Pavodni navrh podélného profilu hlavnich koleji umistoval lom sklonu nivelety do krajni
vzestupnice v km 53,834, ve kterém dochazi k lomu sklonu z klesani 12%. z tratového Useku a na
brnénském zhlavi Zelezni¢ni stanice na klesdni 2,5%0 pres Zeleznic¢ni stanici. Na lomu sklonu je
navrzeno zaobleni pres celou délku vzestupnice véetné zaobleni lomU vzestupnice polomérem R=
26400 m.

Projektant k poradé predloZil kromé navrhovaného umisténi lomu sklonu nivelety ve
vzestupnici 2 variantni polohy umisténi lomu sklonu, a to:

- dle zdkresu, ktery byl souédsti pozvanky, modrou variantu s posunem lomu sklonu, a to
do kruznicové ¢asti oblouku, cca 200 po sméru staniceni hloubéji do stanice tak, aby bylo zaobleni
lomu pouze v kruznicové ¢asti. Na lomu dochazi k zméné sklonu z klesani 11,23%. na klesani 2,5%o.
Projektant upozornil, Ze toto feSeni se zdvihem nivelety v maximu az o 1,75 m sice vede v prostoru
hlubokého zarezu k Usporam na kubaturach zemnich praci, na druhou stranu vsak nepfiznivé ovlivni
sklony koleji, které se ocitnou v znacné ¢asti své uzitecné délky v uvedeném sklonu pres 11%. (véetné
manipulaéni koleje & 5). Tato Uprava podléha dle predpisu CSN 73 6360 schvaleni vlastnikem
infrastruktury a vyZaduje dodateéna technicka opatieni vedouci k zajisténi vozll proti ujeti. Projektant
svrSku ani dopravni technolog, s ohledem na negativa spojend s vyuzitim koleji ve zna¢ném sklonu,
tuto variantu nedoporucili,

- dle zakresu, ktery byl soucasti pozvanky, zelenou variantu s posunem lomu sklonu, a to
do kruZnicové c¢asti oblouku ve sméru k Vyskovu. Lom sklonu je posunut az pred zhlavi Zelezni¢ni
stanice a vzestupnice oblouku v tratovém Useku. Lom sklonu je umistén do km 52,637, tedy témér
1200 m pted posuzovany lom. Toto, jak je patrné z podélného profilu, vede k neredlnému zahloubeni
nivelety v jiz beztak hlubokém zarezu. Niveleta se dostava vice nez 11 m pod uroven pulvodné
navrhované nivelety, tedy az 22 m pod stavajici terén. Sklony nivelety dosahuje jiz smérodatného



stoupani 12%o a dalsi zestrmeni neni mozné. | kdyz by bylo mozné drobnymi Upravami lom sklonu
razné posouvat, vysledny nepfiméreny narlst kubatur, resp. pravdépodobné spise prodlouzeni
Pustimérského tunelu (o cca 2500 m) to nezméni. PredloZenou variantu projektant chape jako
negativni prlikaz pro vymisténi lomu sklonu smérem k Vyskovu a dale nedoporucuje.

Diskuze a zavér: Na poradé byla kdalSimu sledovani odsouhlasena plivodni varianta
s umisténim lomu sklonu v km 53,834 ve vzestupnici.

Provéieni vymisténi lomu sklonu nivelety ze vzestupnice v km 60,523 v Zst. Nezamyslice

Oproti minulé poradé byly zapracovdny pripominky tykajici se umisténi lomu sklonu do
vzestupnice z km 60,523 (leZi uprostfed vzestupnice s navrhovanym zaoblenim pres celou délku
vzestupnice véetné zaobleni lomU{ vzestupnice) a bylo provéreno jeho vymisténi do obloukové ¢asti.
Tato Uprava byla pfijata s tim, Ze bude pouZito poloméru zaobleni 0,4v? tedy 16000m a lom sklonu
posunut blize ke zhlavi. Co se tyce predjizdnych koleji, budou upraveny vyskové tak, aby v maximalni
délce byl sklon do 2,5%o.. Dle CSN 736360-1 ¢&l. 9.2 ods a) je moiné navrhnout podélny sklon ve
stanici (v mistech, kde se odstavuji vozidla) vétsi nez 2,5 promile z dlivod( respektovani stavajiciho
stavu se souhlasem vlastnika drahy a podminek pfislusnych opatfenim proti ujeti voz(.

Uprava GPK v #st. Nezamyslice — vyjezdovy oblouk smér Prostéjov

V oblasti vybéhu na Prostéjov byla vyhybka €. 1 posunuta tak, aby délka oblouku r=760m pred ZV
1 byla 20m tedy 0,25*V (80km/h).

Projednani tupravy vyskového feseni na 2.stavbu — zvyseni nivelety v Nemojanském zarezu
km 37,8

Na zakladé rozhodnuti investora, Ze zafezy nad 6m hloubky budou prednostné feSeny jako
oteviené zarezy, tedy levnéjsi fesi, projektant provéfil moznost zvySeni nivelety v Nemojanském
zarezu km 37,8 pro snizeni kubatur vykop.

Navrh spociva v umisténi lomu sklonu na Lule¢ském viaduktu a stoupani 5promile smérem k Brnu.
Celkova uspora zemnich praci je cca 100000m3 oproti plivodnimu feseni. Z hlediska dynamiky jizdy
bylo provéreno, Ze Upravy nema na jizdni doby nakladnich vlak(i zaznamenatelny vliv.

Tato navrZena Uprava nivelety koleje byla pfijata (podélny profil viz pfiloha zaznamu P12).



Tvar svrsku v predjizdnych kolejich

Vysledné prepoctené provozni zatizeni bylo stanoveno pro vyhledovy horizont 2050. Vysledné
prepoctené provozni zatiZeni je v Useku BlaZovice — VySkov 34,8mil. hrt/rok, v useku Vyskov —
Nezamyslice 32,6 mil. hrt./rok

PFi hodnotach nad 29 mil.hrt/rok se dle predpisu S3 — Zel. svriek navrhuji v pfedjizdnych kolejich
kolejnice tvaru 60E2.

Vypocet viz pfiloha zaznamu.

Rozsah zapusténého kolejového loZe ve stanicich — drazni stezky

Ve vsech stanicich projektant navrhuje zfizeni zapusténého kolejového loze v Useku mezi krajnimi
vyhybkami stanice a 10 m za vyménik krajni vyhybky. Ve stanicich, kde jsou spojky mezi hlavnimi
kolejemi odsunuty, bude zapusténé kolejové loZe zfizeno v celém Useku, i z dlvodu vedeni
kabelovych tras.

Na zdkladé pfipominky 06 bude zapusténé loze zfizeno dle vzorového listu do vzdalenosti 5m
od ZV krajni vyhybky.

2. Zelezniéni spodek, nastupisté

Geotechnické poméry v trase - Konstrukce prazcového podlozi - 2. stavba

Projektant predlozZil navrh KPP pro uUsek BlaZovice — VySkov. Zastupce 013 poZaduje, vzhledem ke
stari geotechnického pridzkumu, navrhnout konstrukci svlivem spodni vody ve vSech zarezech,
hlubsich nez 6m nad temenem kolejnice. Prizkumu bude aktualizovan pro dalsi stupen projektové
dokumentace.

Upraveny ndvrh je obsazen v tabulkach v pfiloze zaznamu.

Vyuzitelnost vyziskanych zemin do novych zemnich téles

Projektant predloZil elaborat tykajici se vyuZitelnosti vytéZzenych zemin do novych zemnich téles.
Bylo odsouhlaseno, Ze pro dalsi vyuziti do zemnich téles bude uvaZovano s zeminami podminéné
vhodnymi k pfimému pouZiti bez Gpravy a se zeminami vhodnymi k pfimému poufZiti bez Gpravy, vidy
se zlepSenim zeminy. BliZe viz pfiloha zaznamu.

Investicni narocnost dle ceniku OTKSP :

Nasyp z nakupovanych material( 598 K¢/m3
Nasyp ze zlepSené zeminy 416KE/m3 minus Uspora za odvoz a uloZeni 1100K¢/m3



vrv

Vzorové pricné fezy a odvodnéni - fezy viz prilohy P04 - P07
Vzorovy pricny fez v zafezu
Vzorovy pficny fez na nasypu
Vzorovy pricny fez ve stanici
Vzorovy pricny fez v zatezu se spodni vodou

Uprava kolejového loZe a plané télesa Zelezni¢niho spodku

Projektant na poradé predlozil usporadani pricného fezu s ndvrhem plané télesa zelezni¢niho
spodku jednotné po celé délce trasy ve sklonu 4% a s vrcholem plané v ose os. Upozornil, Ze i tak
bude na vnéjsi strané obloukd v pfevyseni do 120 mm na hranici pfipustnosti tloustka kolejového
loZze a pod neprevysenym kolejnicovym pasem na vnitfni strané tloustka kolejového loze o néco
presahujici pozadovanou tloustku 350 mm pod prazcem. Hrana plané télesa Zelezni¢niho spodku se
uvaZzuje v Siré trati max. 3,40 m na neprevySené strané a 3,65 m na prevysené strané, v stanici je
zakladnim rozmérem podél vyhybek 4,00 m (chapéano jako hrana zapusténého loze), zde je vSak vétsi
prostor pro individualni feseni.

Diskuze a zavér: K predlozenému navrhu byly vzneseny pfipominky k nadmérné tloustce loZe na

vnitfni strané obloukd s tim, Ze vrchol plané mize podle potfeby putovat tak, aby byla nadmérna
tloustka eliminovana, pokud mozno vsak vrchol neleZel pfimo pod prazcem. Rovnéz byla naznacena
moznost Upravy sklonu plané na vnéjsi strané na 3%, pripadné aZ vodorovnou, ktera povede
k odstranéni prekroceni maximalni tloustky loze na vnéjsi strané a Upravu sklonu plané na vnitfni
strané na 5%, resp. bylo doporuceno upravit sklony pldné na 5% vsude, kde je to mozné, tedy kromé
vySe uvedeného taky v pfimych Usecich koleji.

JelikoZ pfi pozadovanych sklonech plané se pak vrchol plané ocitd pod prazcem, nebyla tato

zalezitost do doby vydani zdznamu uzaviena.

Vzorovy pricny fez v zarezu se spodni vodou a kanalizaénim potrubim

Na poradé byl predloZen vzorovy pficny fez v zafezu s hladinou podzemni vody zasahujici do
subpldné. V tomto fezu, projektant navrhuje pouZzit na subpldni vyménu zeminy za drendini vrstvu a
ke snizeni hladiny podzemni vody hloubkové trativody na obou stranach trati pod banketem.
V ptipadé dlouhych povodi, by tyto trativody byly svadény do soubéiného svodného potrubi
potifebné dimenze, které by bylo umisténo v paté télesa pod podélnymi pfikopy. | tyto by byly do
svodného potrubi zaustény tak, aby v pfipadé dlouhého povodi a prekrocené kapacity pfikopl nebylo
nutné jejich prohloubeni zejména v hlubokych zarezech s dalSim narldstem zemnich praci. Ke zvyseni
stability svahi zarezG budou navrZena pfi¢na Zebra v roztecich dle vysledkl geotechnickych zavér(.

JelikoZz byl zaddanim ddn maximalni rozmér hrany pldné spodku, projektant upozornil na
problematiku kolize pochozich kabelovych Zlab( a podpér trakéniho vedeni s hloubkovymi trativody.
Predlozil dvé alternativni moznosti, a to:

- prabéiny trativod umistény za kabelovy Zlab, ktery by v misté podpér trakéniho vedeni
vybodil z osy (ohebna trubka). Sachty na trativodu by byly vidy za kabelovym Zlabem a v prostoru
mezi jednotlivymi podpérami TV,



- preruSovany trativod mezi jednotlivymi podpérami TV. Toto usporadani klade vyssi naroky na
pocet trativodnich Sachet i zausténi do svodného potrubi.

Diskuze a zdvér: Na poradé byla diskutovdana mozZnost v téchto hlubokych zafezech umistit

podpéry TV az za prikop a navrhovat pro zavés trolejového vedeni brany, pripadné vést trativod pres
predem pfipravené otvory v podpérach TV. Tyto varianty k dalSimu sledovani nebyly doporuceny. O
definitivnim ndvrhu usporadani trativodd versus TV bude rozhodnuto v ramci odsouhlaseni zapisu
z porady.

Diskuze k hladiné spodni vody byla uzaviena vtom duchu, Ze jeji hladina se naléza 6 m pod
stavajicim terénem, Cili v zarezech hlubSich 6 m je potfeba pocitat se spodni vodou a navrh
pfizpUsobit tomuto pfedpokladu.

Oploceni - dle poZadavku investora se oploceni traté souvisle nebude zfizovat
Odvodnéni predportalovych useki tunell

Holubicky tunel
Je uvaZovano s prevedenim vody do kanalizace DN 300 v pravé tunelové troubé, vyskovy rozdil se

vyrovnd v hloubené ¢asti tunelu sklonem 3promile. Neni moZno ale odvodnit zemni plan pred
tunelem, pokud bude sanovdna kamenivem — hloubka trativodu max.1,80m pod T.K. pfi hloubce
kanalizace v razené casti tunelu 1,15m. Bylo odsouhlaseno, Ze ZKPP bude navrZeno s cementovou
dovezenou stabilizaci, jejiz povrch vytvoti paraplan jez bude odvodnéna do tunelu.

Habrovansky tunel (2.stavba), Pustimérsky tunel (3.stavba)

Byl predstaven navrh kanalizaéniho vedeni v misté Habrovanského tunelu (2. stvaba) a
Pustimérského tunelu (3. stavba). Kanalizace pfevadi vodu z hlubokych zarezl pred tunely a to vidy
podél celého tunelu az k vyjezdovému portdlu. Trasa kanalizace tedy povede paralelné s témito
Zelezni¢nimi tunely cca 12 metrd pod terénem a cca 10 m od rubu tunelového osténi. Vzhledem
k témto skute¢nostem je navrZeno zrealizovat kanalizaci protlakem. Pfedpokladany vnitini primér
trub je DN 600 (Habrovansky tunel) a DN 800 (Pustimérsky tunel). Kanaliza¢ni Sachty bude vzhledem
k zastavbé nad Pustimérskym tunelem nutné rozmistit po vétsi vzdalenosti neZ je normova hodnota
(normova hodnota je 4=50 m). Vzhledem k navrZené technologii, geometrii kanalizace a finanéni
narocnosti dila projektant obecné doporucuje provést Sachty po vétsich vzdalenostech. Je nutné, aby
se k maximalni rozteci Sachet vyjadfil spravce trati, tak jak bylo dohodnuto na poradé.

Rousinovsky tunel (2stavba), Dfevnovicky tunel (3.stavba) — voda do tunelu nevtéka

ST Brno provéfila moznost posunuti Sachet na vzdalenost 100m namisto 50m. S posunutim
Sachet souhlasi.



Nastupisté - umisténi, konstrukce, pfichody

Konstrukce nastupistni hrany

Dle zadani ma byt v zastavkach na nasypech navrzena konstrukce mostového typu, v ostatnich
lokalitdch konstrukce se zalomenou konzolovou deskou. Dle vyhodnoceni jednotlivych lokalit
projektant navrhuje ve vsech lokalitach konstrukce se zalomenou konzolovou deskou. Nastupisté se
vyskytuji nasypech pouze v Usecich s novym zemnim télesem, kde neni problém nasyp rozsifit
pfipadné s doplnénim L-prefabrikdtu na zadni strané nastupisté, a jedna se o levnéjsi reSeni. Toto
feseni bylo odsouhlaseno.

Na poradé bylo domluveno a odsouhlaseno, Ze v Zeleznicnich stanicich se bude navrhovat
pevna nastupistni hrana H, z dlivodu namrzani konzolovych desek a s pfihlédnutim k minimalni
frekvenci CiSténi kolejového loze.

Sifka nastupisté

Sitku vnéjsich nastupist u hlavnich koleji navrhujeme min. 4,00m vzhledem k rychlosti 200 km/h.
Bylo odsouhlaseno.

Pristupy na nastupisté

Ve vsech zastavkach a stanicich je bezbariérovy prichod na nastupisté pomoci chodnikd ve sklonu
max. 8,3%. Dle mistnich pomér( je navic doplnéno i schodisté pro minimalizaci dochazkové
vzdalenosti.

V 7st. Lule¢ jsou ndastupisté pouze u predjizdnych koleji. Sitka ndastupist je navriena 4,0 m.
Bezbariérovy pristup od vypravni budovy/parkovisté na nastupisté u koleje ¢. 3 je navrien
pfistupovym chodnikem ve sklonu k mostnimu objektu slouzicim jako podchod. Dale je zde navrZeno
schodisté. Na druhé strané nasypového télesa je na nastupisté u koleje €. 3 taktéZ navrzen pfistupovy
chodnik ve sklonu a schodisté. Na nastupisté u koleje ¢. 4 (pred vypravni budovou) je pristup mezi
vypravni a technologickou budovou a dale chodnikem nad pfistupem z podjezdu/podchodu.

V zst. Vyskov jsou i vytahy navrieny pro pfistup do podchodu u vypravni budovy, v ptipadé
poruchy bude slouzit chodnik ve sklonu do jizniho podchodu.

Zastavka Chvalkovice (3.stavba) — umisténi nastupisté v prechodnici

Projektant navrhuje umisténi nastupisté u koleje ¢.2 v pfechodnici se vzestupnici. Divodem je
skutecnost, Ze umisténi v kruznicové casti oblouku znamena nebezpedi porusovani vstupu cestujicich
do kolejisté smérem do obce, nebot cesta pres koleje by byla vyrazné krats$i nez po oficialni
pristupové cesté. Umisténi nastupisté v prechodnici se vzestupnici je dle CSN 736380 Nastupisté...
mozné.

Na toto téma probéhla diskuze. ST Brno da vyjadieni v ramci pfipominek k zaznamu z porady.

Pfipominky k zaznamu : Dle vyjadieni Spravy trati Brno nesouhlasi s umisténim v prechodnici.

ZaleZitost bude feSena dopisem projektanta investorovi k rozhodnuti.



3. Navrh konkrétniho odvodnéni v jednotlivych usecich

V Useku 2.stavby bylo odvodnéni kompletné projednéano, v Useku 3.stavby budou detaily doreseny po
dokonceni navrhu prazcového podlozi a geotechnického profilu.

Zst. BlaZovice, t.u. BlaZovice — Holubice, Zst. Holubice 2.stavba zpracovatel Ing. Rotschein
Odvodnéni je navrzeno trativodnim systémem se zausténim do kfiZujicich vodoteci, pfikopy slouzi

prevazené k zachyceni vody ze svah(l zarez(. Brnénsky predzarez Holubického tunelu, Holubicky
tunel a ¢ast trati mezi tunelem a nastupistém Holubice je zausténa do retencni nddrze vpravo trati
v km 27,950 (samostatny stavebni objekt) s vyusténim do kanalizace.

Vétsi cast stanice Holubice je odvodnéna do propustku vkm 28,850, ktery v soucasné dobé
odtéka do pole — bude feSeno v ramci hydrotechnickych objektd. Sklon trativodd mensi nez 5 promile
je navrZen v Useku mezi km 28,1 a vyusténim do vodotece v km 28,250 z divodu malé hloubky
recipientu.

T.u. Holubice — Rousinov, Zst. Rousinov, t.u. Rousinov — Lule¢ 2.stavba _ zpracovatel Ing. Puklus

Odvodnéni je navrzeno dle standardniho vzorového rezu. U tunelovych portal( v misté nastupnich
ploch techniky IZS jsou navrzeny trativody s vyusténim do prikopu. Pro odvodnéni Zelezni¢niho télesa
jsou v vyuzivany v krajiné prirozené recipienty, kromé odvodnéni useku od km cca 35,5 — 36,9 kde je
v km 36,150 nové navrzeno vsakovaci zafizeni jako samostatny objekt. V km cca 37,4 je navrzeno
preklenuti terénni nerovnosti, Zeleznicnim nasypem. V tomto misté, aby nedochazelo k vyusténi
pfikopl do mista kde v soucasnosti neni prirozeny vodni tok, je navrzeno v koleji ¢.1 provedeni
nasypového télesa pro provedeni Zelezni¢niho pFikopu a v koleji ¢€.2 zasyp uzlabi, v kterém by
dochdzelo k akumulaci destovych vod, vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni nasyp zde vytvofi terénni
bariéru. Zasyp ma rozsah aZ cca 100m od télesa naspu. Pro zasyp bude vyuZita hlavné zemina
z pfilehlych zarezu.

Zst. Lule¢ 2. stavba zpracovatel Ing. Reh(ifek

Uzaviené kolejové loZe bude s ohledem na kabelové trasy navrzeno v celé délce smérového
oblouku a? po vysunuté kolejové spojky. Sitka od osy koleje po hranu uzavfeného loze bude po délce
vyhybek 4 m a voblouku mimo vyhybky 3,6 m z dlvodu umisténi kabelovych tras v pochozich
Zlabech. Na strané koleje ¢. 2 od konce estakady po nastupisté je mozno zasypat vytéZenou zeminou
prostor mezi stavajicim a novym ndsypovym télesem. Toto bude nasledné posouzeno z hlediska
pouzitelnosti vytéZzené zeminy. V tomto prostoru je dale mozno v délce zhruba 300 m vybudovat
protihlukovy val a tim navysit kubaturu uloZeni vytéZené zeminy. Bude dale rfeSeno. V zarezu vpravo
predjizdné koleje ¢. 3b mezi km 39.850 — 40,020 neni tfeba kvlli poloze koleje zvétSovat rozsah
zarezu. Budou zde ale navrZeny lavicky, a svah bude upraven, tak jako v ¢astech nové budovanych
svahU pred a za timto Usekem.

Pripominky a navrhy:

Ing. Vrdna (ST Brno): V misté vysunutych spojek bude vhodné pro pracovniky udrzby navrhnout na
téleso pristup. Bude ddle feSeno. Napf. schodisté s lavkou nad zpevnénym prikopem.

Odvodnéni podpovrchové : Odvodnéni hlavnich a predjizdnych koleji je feSeno podélnymi
trativody. Trativody jsou navrZzeny mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi v celé délce predjizdnych



koleji. Trativody vedouci od konce odvratnych koleji po mostni objekt v km 39,430 jsou vyustény
pficnou kanalizaci v km 39,315 do zpevnéného prikopu v paté nasypového télesa a dale do vodotece.
Od km 39,950 v zarezu, kde je situovan vrcholovy lom sklonu, trativody obéma sméry klesaji
hodnotou 5 %o. Od vrcholového lomu sklonu smérem k nastupistim trativody klesaji a jsou zapojeny
do pri¢né kanalizace v km 39,500. Do této kanalizace jsou zapojeny rovnéz trativodni vétve vedouci
od mostniho objektu. Kanalizace je vedena v délce 50 m pod nastupistém u koleje ¢. 3 a poté
vyuUstuje do vodoteée. Od vrcholového lomu sklonu smérem k Vyskovu trativody klesaji a vyustuji
zhruba v km 40,470 pred propustkem do zpevnénych prikopl na obé strany nasypového télesa. Za
propustkem jsou kratce vedeny mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi a poté prechazi pficnym
svodem pod predjizdnou koleji, pokracuji podél odvratnych koleji a vyustuji do zpevnénych prikopd.
Podélné trativody prochdzi ve ctyfech mistech pod koleji (kolejové spojky, napojeni predjizdnych
koleji). Pfechod pod koleji bude navrzen dle vzorovych listd. Pod trativody bude podkladni vrstva
z betonu C12/15 a trativodni roura bude ze stran obetonovana opérkami z betonu C12/15.

Odvodnéni povrchové : V zafezu od km 39,500 po km 40,300 jsou na vnéjsi strané predjizdnych
koleji navrzeny prikopové zidky z prefabrikatd UCHO — UCH2. Po vrcholovy sklon vkm 39,950
prikopové zidky klesaji sklonem 2,5%0 smérem k nastupistim a v km 39,500 jsou vtokovymi Sachtami
napojeny do stejné kanalizace jako trativody. Kanalizace uUsti do vodotece. Kvili odlisSnému sklonu
nivelety koleje a prikopu jsou po délce navrzeny prefabrikaty UCHO, UCH1 a pfed zausténim do
kanalizace UCH2. Od vrcholového sklonu v km 39,950 smérem na Vyskov klesad niveleta prikopu
sklonem 2,5%. stejnym jako niveleta koleje. Jsou zde navrZeny Zlaby UCHO. Za zadni sténou Zlabl je
navrzena plocha délky 1,5 m ve sklonu 5%. V této ploSe budou situovany trakéni podpéry.

Pripominky a navrhy:

Ing. Vrdna (ST Brno): Plochu za zadni sténou Zlabu sniZit tak, aby koncila 20 cm pod vrchni hranou
Zlabu. Bude zapracovano.

T.u. Lule¢ — Vyskov na Moravé 2.stavba _ zpracovatel Ing. Rehlrek

V celém Useku jsou navrzeny oteviené prikopy z tvarnic TZZ3. Od km 42,2 do km 42,7 a od km
42,7 do km 43,1 jsou ptikopy zalstény na terén svahu. Od km 43,1 do km 43,35 (po silni¢ni podjezd)
jsou prikopy napojeny na odvodnéni silnice. Od km 43,35 po konec tratového Useku / zacatek ZST
Vy$kov na Moraveé jsou piikopy napojeny na prikopy v ramci ZST. V misté podchodu v km 43,8 budou
pifikopy prevedeny na délku pfistupovych ramp kanalizaci a dale opét napojeny na ptikop. Bude dale
feSeno a koordinovano se zpracovatelem podchodu.

Pripominky a navrhy:

Bez pripominek.

Zst. Vyskov na Moravé, 2. stavba __ zpracovatel Ing. Beridk

Kolejisté je v rdmci 2. stavby situovano v prostorou stavajici stanice, rozsireni vlevo je podchyceno
opérnou zdi. Vjezdovy oblouk od Brna je na novém télese na nasypu, kde je kromé kabelovych tras



umisténa i protihlukova sténa, takZe celkova Sitka plané od osy koleje ¢ini az 4,90m. Prostor mezi
prelozkou a starou trati bude provéfen na zasypani vyziskanym materidlem.

Odvodnéni stanice je zausténo do vodoteci Drnlivka v km 44,7 a Hana v km 45,95 (nové staniceni)
a dale do nékolika kanalizaci.

Zst. Vyskov na Moravé, 3. stavba zpracovatel Ing. Bendk

Cast kolejisté realizovana v ramci 3. stavby je na preloice trati, kde ptekonava udoli feky Hané
dvéma jednokolejnymi estakadami. Navazujici ndsypové téleso ma Sitku pldané 3,60 m od osy koleje
z dlivodu vedeni kabelovych tras v pochozich Zlabech. V prostoru vyhybek se Sitka plané zvétsuje na
4,00m. Odvodnéni je navrzeno prikopy zalusténymi pfes kanalizaci do feky Hané.

T.u. Vyskov — Ivanovice a Zst. Ivanovice na Hané 3.stavba zpracovatel Ing. Slavik

Projektant stru¢né nastinil navrhované odvodnéni v Useku Vyskov — lvanovice a Zst. Ivanovice na
Hané. Tratovy Usek se nachazi z vétsi ¢asti v pomérné hlubokém zarezu, misty az do 12 m. Nasyp se
v podstaté nachazi pouze v Udoli potoka Marchanice a mirné depresi terénu pred Zst. lvanovice na
Hané. Pro usporadani pricného fezu a tedy i zplisobu odvodnéni se vychazi z pfedloZenych vzorovych
pricnych tezl pro zarezy sa bez spodni vody a nasypl. Vtratovém Useku je tedy primarni
odvodnovaci prvek podélny prikop v prevazujici ¢asti doplnén o podélné hloubkové trativody a
svodné potrubi dle vySe popsanych zdsad a zavérd. Vody z odvodriovacich prvkd jsou odvadény
Castecné (dle prabéhu nivelety) smérem do Vyskova (zde navazuji na odvodnéni predchoziho
stavebniho objektu a posléze kanalizaci do vodotece, feka Hana), dalsi ¢ast do potoku Marchanice a
nejvétsi ¢ast (v€etné Pustimérského tunelu) do terénni deprese pred Zst. Ivanovice na Hané, kde se
navrhuje novy propustek a nové koryto az do pramenisté, které se nachazi pobliz stavajici trati v km
54,300.

Zst. Ivanovice na Hané je odvodnéna pokracujicimi prikopy ztratového uUseku a zejména
soustavou trativodl doplnénych o svodna potrubi. Odvodnéni je vyusténo do nové navrhovanych
kanalizaci. Projektantlv ndvrh uvaZuje stim, Ze aby nedochdzelo k ¢astym zménam v preklapéni
spadu plané spodku, budou trativody na zhlavich vedeny pod rozvétvenim do predjizdnych koleji za
cenu prodlouZeni trativodu mezi Sachtami na vice nez 50 m.

Pripominky a ndvrhy: K ndvrhu trativodd pod rozvétvenim do predjizdnych koleji bylo

doporuéeno vést je podél rozvétveni z vnéjsi strany, coz nepovede k preklopeni plané spodku
v hlavnich kolejich byt za cenu zvétsenych kubatur sanacnich vrstev a umisténi trativodu mezi hlavni
a predjizdnou koleji aZ za odvratnou vyhybkou.

T.u. lvanovice na Hané — Nezamyslice 3. stavba zpracovatel Ing. Vojtekova AFRY

Navrh télesa a odvodnéni je proveden dle vzorovych fezl uvedenych vyse. V predzarezech
Drevnovického tunelu se vyskytuje spodni voda, stejné jako hlubokém zarezu pfed Nezamyslicemi.
V paté drenaini a konsolidacni vrstvy pod ndsypem je navrzeno vsakovaci Zebro.

Pripominky : Zastupce 013 poZaduje pro odvodnéni drendzni vrstvy doplnit trativod v Usecich, kde
je mozZné jej vyustit na terén nebo do vodotece.



Zst. Nezamyslice 3. stavba zpracovatel Ing. Vala

Navrh odvodnéni vychazi z feSeni z roku 2018. Terén okolo stanice se svaZuje zleva doprava a
nasypové téleso tvofi hraz pro odtok vody. Z toho dlvodu byly navrZzeny patni prikopy, které pritoky
zachyti a budou odvadét mimo téleso do stavajiciho poldru a odtud do potoka Hana (brnénské
zhlavi), nebo se napoji na odvodnéni 4. stavby (Nezamyslice-Kojetin) a odtecou do potoka Brodecka.

Samotna stanice je odvodnéna trativody, které jsou vyustovany do prikop(, pfipadné pricného
potrubi (km 61,1). Na prerovském zhlavi jsou trativody zalstény do destové kanalizace (samostatny
objekt) vyusténé do patniho pfikopu podél koleje ¢. 1 a odtud napojeny na odvodnéni 4. stavby.

Sestavil Ing. Petr Rotschein SUDOP Brno spol. s r.o.

Prilohy :
1. Vypocet prepocteného provozniho zatizeni
2. Navrh prazcového podlozi

. Vyuzitelnost vytéZenych zemin

W

. Vzorovy pfricny fez v zarezu

(S, ]

. Vzorovy pficny fez v ndsypu

6. Vzorovy pricny fez v zarezu se spodni vodou
7. Vzorovy pricny fez ve stanici podél kolejovych spojek
8. Situace Zst. BlaZovice

9. Situace Zst. Holubice

10. Situace Zst. Lulec

11. Situace Zst. Vyskov na Mor.

12. Nemojany zdvih nivelety podélny profil
13.1 BlaZovice pficné rezy

13.2 Holubice pfi¢né fezy

13.3 Lulec pri¢né fezy

13.4 Vyskov pficné fezy €ast 1

13.5 Vyskov pficné fezy €ast 2

13.6 Vyskov pricné fezy Cast 3
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Modernizace trati Brno-Prerov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov
Modernizace trati Brno-Prerov, 3. stavba Vyskov - Nezamyslice

Prezen¢ni listina porady dne 9.12.2021 - TEAMS

Zel. svriek a spodek, nastupisté

Jméno Firma email tel.
1 Miroslav Vala Sudop Brno s. s r. 0. mvala@sudop-brno.cz 604984445
2 Jan Krupicka Dopravni projektovani spol. s r.o. krupicka@dopravniprojektovani.cz 702 292 916
3 Petr Pistek Dopravni projektovani, spol. s r.o. Petr.Pistek@dopravniprojektovani.cz 601130946
4 Vojtéch Popelar SUDOP Brno, silnoproud vpopelar@sudop-brno.cz 607065905
5 Tomas Chytil AFRY CZs.r.o. tomas.chytil@afry.com 737 999 284
6 Jan Bernat Sprava zeleznic, OR Brno, URP Bernat@spravazeleznic.cz 702 205 544
7 Toma$ Rehtirek SUDOP Brno trehurek@sudop-brno.cz 607066142
8 Lubos$ Vrana SZ, ST Brno vrana@spravazeleznic.cz 724773817
9 Jiti Bastl SUDOP Brno, (mosty, tunely) jbastl@sudop-brno.cz 720259396
10 Martin Svoboda SUDOP Brno msvoboda@sudop-brno.cz 608 865 217
11 Daniela Simkovi¢ové SUDOP BRNO, spol. s r.o. dsimkovicova@sudop-brno.cz 605515488
12 Pavol Puklus Sudop Brno ppuklus@sudop-brno.cz 730162115
13 |Petr KiiZ DOPRAVNI PROJEKTOVANI, SPOL. S R. O. petr.kriz@dopravniprojektovani.cz 601696697
14 Hana Hanakova hhanakova@sudop-brno.cz 728 471 157
15 Milan Stehlik SZ GR 011 stehlikM@spravazeleznic.cz 601387025
16 Jan Panchartek Sprava Zeleznic, statni organizace, GR 06 panchartek@spravazeleznic.cz 724 030 021
17 Martin Moravek Sprdva Zeleznic, SSV moravekma@spravazeleznic.cz 720 965 395
18 Lubomir Benak SUDOP Brno spol. s r.o. Ibenak@sudop-brno.cz 721660323
19 Josef Bednar S7Z 013 bednarjo@spravazeleznic.cz 727827266
20 |Vladimir Tomandl SZ GR 013 tomand|@spravazeleznic.cz 607943605
21 Jifi malina MCO malina@moravia.cz 605439937
22 Tomas Klement Sudop Brno tklement@seznam.cz 725560764
23 Tomas Maly MORAVIA CONSULT Olomoug, a. s. maly@moravia.cz 733 616 603
24 Dusan Slavik Sudop Brno, spol. s r.o. dslavik@sudop-brno.cz 607 065 998
25 Michal Platek Sprava Zeleznic s.o0., ST Olomouc Platek@spravazeleznic.cz 602776471
26 Petr Vicek GEOtest vicek@geotest.cz 602190557
27  |Radek Bernatik SZ GR 013 bernatik@spravazeleznic.cz 725050148
28 Vladislava Matousova GEOtest matousova@geotest.cxz 773789281
29 Miroslava Vojtekova AFRY CZ, kolaje miroslava.vojtekova@afry.com +421 910 463 507
30 Erik Dusek VUT FAST dusek.e@fce.vutbr.cz 541147326
31 [Tomas Riha VUT FAST riha.t@fce.vutbr.cz 725572 916
32 Bronislav Urbanek SUDOP Brno spol. s r.o. burbanek@sudop-brno.cz 732421227
33 Ivana Navratilova SUDOP Brno spol. s r.o. inavratilova@sudop-brno.cz 737386095
34 Petr Rotschein SUDOP Brno spol. s r.o. protschein@sudop-brno.cz 732484306
35 Martin Kadla SUDOP Brno spol. s r.o. mkadla@sudop-brno.cz 725560773



mailto:dusek.e@fce.vutbr.cz
mailto:riha.t@fce.vutbr.cz
mailto:burbanek@sudop-brno.cz
mailto:inavratilova@sudop-brno.cz
mailto:protschein@sudop-brno.cz
mailto:mkadla@sudop-brno.cz

